Méstsky arad Jachymov
FrantiSek Holy

starosta mésta

namesti Republiky 1

362 51 Jachymov

V Praze dne 27.8.2024

Zadost o projednani studie rekonstrukce ulice K Lanovce, Jichymov
—Vve véci Smlouvy o spolupréci ze dne 18.07.2022—

Véazeny pane starosto,

na zakladé Smilouvy o spolupraci ze dne 18.07.2022 a prubéznych projednani s pracovni skupinou
mésta Jachymov Vam predkiadame studii stavby ,Rekonstrukce ulice K Lanovce, Jachymov" a
Zadame Vas o projednani a odsouhlaseni studie v zastupitelstvu mésta.

Po odsouhlaseni studie ze strany mésta piistoupime k zahajeni praci na vypracovani projektu pro
povoleni stavby dle stavebniho zékona, ktery budeme v pipadé potieby opét konzultovat s pracovni
skupinou.

VasSe vyjadieni k projektové dokumentaci prosim zaSlete formou datové zpravy nasSi spolecnosti
BRATRSTVI s.r.0., pfip. po3tou na korespondenéni adresu:

IMOS development otevieny podilovy fond
K rukam Ing. Jifiho Heinla

GajdoSova 439217

61500 Brno

Vpfipadé jakychkoli dotazii nds molZete kontaktovat také formou e-mailu na adresu
heinl@imosdevelopment.cz nebo odehnal@imosdevelopment.cz .

Dékujeme pfedem za Vasi soucinnost.

Prilohy:
studie Rekonstrukce ulice K Lanovee, Jachymov (technicka zprava, ulicni profily, prehledna situace,
situace dopravniho reseni)

S pozdravem

BRATRSTVis.r.0. BRATRSTVi s.r.0.
Ing. Petr Zeman, jednatel Ing. Jifi RuliSek, jednatel

BRATRSTV(s.r.o.

I€: 259 21 690

se sidlem Belgicka 681/5, Vinohrady, 120 00 Praha 2

zapsana v obchodnim rejstfiku vedeném Méstskym soudem v Praze pod sp.zn. C 342239
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Studie

Rekonstrukce ulice K Lanovce, Jachymov

1. IDENTIFIKACNI UDAJE

Nazev stavby:
Misto stavby:
Katastralni Gzemi:

Investor:

Zpracovatel:

Zodpovédny projektant:

Zpracoval:

Seznam priloh:

Rekonstrukce ulice K Lanovce, Jachymov
ul. K Lanovce, Jachymov
Jachymov [656437]

IMOS development otevieny podilovy fond
Sokolovska 700/113a, Praha 186 00

ATELIER DPK, s.r.0.
Sumavska 416/15
602 00 Brno

Ing. Katefina Mi¢ova Polesna
Ing. FrantiSek Havir

001 Textova cast

002 Situace dopravniho feSeni — |. ¢ast 1:500
003 Situace katastralni 1:625
004 Situace dopravniho feseni — Il. ¢ast 1:625

005 Uliéni profily

1:150



2. UvoD

Navrhem této studie je rekonstrukce ulice K Lanovce v mésté Jachymov. V arealu byvalého
dolu Bratrstvi je pldnovana vystavba apartmanovych domu a dal§i rozifeni lyZarského
aredlu Klinovec. Soudasti téchto staveb je realizace novych inzenyrskych siti, které budou
umistény v ulici KLanovce. Tato je zarover jedinou prfijezdovou cestou ke zminénym

stavebnim zamérim.

Studie se zabyva rekonstrukci ulice KLanovce, ktera bude navazovat na vystavbu
inZzenyrskych siti v prostoru komunikace. Trasa komunikace je ve studii rozdélena na
intravilanovou a extravilanovou cast.

Intravilanova c¢ast ma délku 710m, extravildnovad ¢ast 1150m. Rozhrani téchto &asti je
umisténo ve staniCeni km 0,710, kde je ve stavajicim stavu posledni objekt, ktery je na
komunikaci v ramci zastavéného Gzemi dopravné napojen.
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Projekt vychazel z téchto podkladu:
» Katastralni mapa (digitalni forma)
» Geodetické zaméreni dané lokality
= Technickd mapa

» Platné zakony a vyhlasky
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4. NAVRH STAVEBNICH UPRAV A DOPRAVNIHO RESENI

Stavajici stav pozemnich komunikaci

Ulice K Lanovce je vedena jako mistni komunikace, v majetku mésta Jachymova. Povrch
komunikace je proveden z asfaltového betonu, ktery vykazuje znacné poruchy konstrukei.



Doprava je fe$ena v rezimu ,Zény 30, ve stavajicim stavu nicméné nejsou navrzeny zadneé
prvky, které dle prisiusnych TP takovouto zénu definuji.

V ramci dopravni studie budou proto navrZzeny dal$i tpravy, které povedou ke zklidnéni
dopravy, vy$si bezpecnosti zejména chodcl, tak, aby byl dodrZzen charakter zény 30.

Jedna se o vybudovani pfi¢nych prahl, od komunikace budou stavebné odliSena parkovaci
stani, chodniky, mista leZici mimo pozemni komunikaci a dalSi zpevnéné plochy, které jsou
nyni vétSinou provedeny jednolité z asfaltového betonu.

Pod prostorem ulice K Lanovce je veden Klinovecky potok, ktery je zatrubnén v celé délce
feSeného tseku v intravilanu. V rdmci podklad, které byly pro studii dodany, nebylo zjisténo
konstrukéni a technické fe$eni tohoto zatrubnéni, predpoklada se vedeni vramovych
propustcich ¢i betonové troubé, ktera vede spolu s ostatnimi inzenyrskymi sitémi pod
povrchem asfaltové komunikace ulice. Pozemky, ve kterych je vedeno zatrubnéni, jsou
v majetku Povodi Ohre, s.p.

V ramci stavby budou dotéeny pozemky mésta, pfipadné CR a jejich spravcl. Pfedpoklada
se, Ze dopravni prostor ulice K Lanovce bude nadale ve spravé mésta Jachymova.

Technicky popis dopravniho feSeni - INTRAVILAN

Zatatek stavebnich praci je navrZzen v km 0,025. Zde je navrzen pfechod pro chodce, ktery
je ve stejné poloze, jako ve stavajicim stavu.

Sitka komunikace je vcelé délce navrzena 6,5m, a to s ohledem na provoz hromadné
dopravy — autobust. Povrch komunikace je navrZzen z asfaltového betonu, komunikace ma
stfechovity pficny sklon. V nékterych mistech je vozovka lokalné zizena na 6,0m. Podél
komunikace jsou navrZeny chodniky, jejichZz povrch je navrzen zbetonové dlazby.
Od komunikace jsou tyto chodniky oddéleny silniénim obrubnikem prevySenym +12cm.

Ke komunikaci jsou stfidavé i spolecné pripojena kolma parkovaci stani. Tato stani jsou
navrzena délky 5m, maji povrch z asfaltového betonu. Nova parkovaci stani budou od
komunikace jsou oddélena najezdovym obrubnikem prevySenym +2cm. Povrch
upravovanych parkovacich stani (3+9 — viz. fez U1) je navrzen z betonové dlazby. Stavajici
povrch parkovacich stani budou ponechan a pouze bude preznaceno vodorovné znaceni
pripadné bude osazeno nové svislé znaceni. Navazuje-li na parkovaci stani chodnik, pak je
od prostoru stani oddé&len silniénim obrubnikem prevySenym +10cm. Sitka parkovacich stani
je 2,5m, krajni parkovaci stani jsou rozSifena na 2,75m.

V ramci parkovacich stani jsou navrZena také vyhrazena stani pro vozidla osob ZTP. Tato
parkovaci stani jsou fe$ena budto jako samostatna stani Sirky 3,5m, nebo jako dvojita stani
se spolednou manipulaéni plochou Sitky 1,2m, pfiemz tato dvojita stani maji Sirku
min. 5,8m. Manipulaéni plochy vyhrazenych stani jsou napojeny na chodniky snizenou
hranou, pfipadné jsou tato stani navrzena v dosahu snizené hrany chodniku.

V km 0,050 jsou v misté stavajicich nacestnych zastavek navrzeny v obou smérech zastavky
zélivové. Délka nastupni hrany je navrzena 15m, povrch zastavek bude proveden
z cementobetonu. Sitka chodniku v misté zastévky je min. 2,5m. Zastavka je od komunikace
oddélena bezbariérovym obrubnikem prevySenym +16cm.

V km 0,125 je navrzeno misto pro pfechéazeni, kterym je pifeveden chodnik z levé strany
komunikace na pravou. Je fe§eno pficnym prahem délky 6m v&. rampovych &asti. Pri¢ny
prah je navrZzen z betonové dlaZby. Chodnik po levé strané je napojen na stavajici chodnik,
chodnik po pravé strané je prabézny od zaéatku Gseku dale. Misto pro pfechazeni ma Sirku
3m a délku 6,5m.



V km 0,260 je navrzeno misto pro prechazeni Sifky 3m. Toto misto pro prechazeni feSi
bezbariérovy pristup k navrzenym ZTP parkovacim stanim

Od km 0,310 je po pravé strané navrzen chodnik Sifky 2m. Lokalné je chodnik zdzen na
1,65m. Povrch chodniku bude z betonové dlazby, priény skion 2% do vozovky.

V km 0,310 je navrZzena nacestna zastavka, ktera je umisténa ve stavajici poloze. Chodnik
v misté zastavky ma Sitku 2,5m. Hrana zastavky je osazena bezbariérovym obrubnikem
prevySenym +16cm. Délka nastupni hrany je 15m.

V km 0,330 je ve stavajicim stavu piiény prah, ktery zistane zachovan.

V km 0,440 je zprava pfipojen dopravné vyznamny sjezd do primyslového arealu. Délka
napojeni je 18,2m, poloha a technické feSeni sjezdu je zachovano stavajici. Komunikace
do arealu pokracuje v Sifce 6m, v misté sjezdu jsou navrzeny smérové oblouky o poloméru
9m a 3m. Povrch sjezdu je z asfaltového betonu. V misté napojeni je navrzeno vodorovné
znaceni pro odliSeni mista leziciho mimo PK. Rozhledové pomeéry odpovidaji dopravné
vyznamnému sjezdu na rychlost 30km/h a kfizeni Gcelové a mistni komunikace.

V km 0,450 je ve stavajicim stavu pfiény prah, ktery zUstane zachovan.

Vkm 0,502 je zprava pfipojen dopravné vyznamny sjezd do arealu. Délka napojeni je
12,15m. Sjezd bude vramci stavby upraven, bude zde osazen najezdovy obrubnik
prevy$eny +2cm a bude provedeno jeho rozsifeni na 5m tak, aby bylo mozné do sjezdu najet
bez nadjeti vozidla do protisméru. Rozhledové poméry odpovidaji dopravné vyznamnému
sjezdu na rychlost 30km/h a kiizeni GCelové a mistni komunikace.

V km 0,520 je vpravo navrzena zpevnéna plocha pred trafostanici. Na této ploSe je zakazano
zastaveni vozidel. Plocha je zpevnéna, bude provedena zbetonové dlazby v Urovni
sousednich parkovacich stani. Je zde navrzeno svislé i vodorovné dopravni znaceni pro
zékaz zastaveni v délce 13m. Alternativné je mozné plochu provést z asfaltového betonu.

Od km 0,535 je respektovana studie — sousedni projekt. V tomto misté bude komunikaci
lemovat chodnik po jeji levé strané. Zprava budou ke komunikaci pripojena podéina
parkovaci stani, sjezdy a dalSi plochy. Po pravé strané je vramci sousedni studie také
navrizen chodnik pro obsluhu podélnych stani. Tento chodnik navédZze na prostor pred
trafostanici a navrzeny chodnik popsany vyse.

V km 0,590 je navrZzeno misto pro pfechazeni, které je v misté stavajiciho pricného prahu.
Sitka mista pro prechazeni je 3m, délka 6,5m.

Od km 0,680 jsou po levé strané ke komunikaci pripojeny fadové garaze. Jejich pripojeni je
pres zpevnénou manipulacni plochu. Od komunikace je tato plocha oddélena najezdovym
obrubnikem prevySenym +2cm az +5cm pro lepSi vyrovnani vysSkového rozdilu garazi a
komunikace.

V km 0,710, za prostorem Ffadovych garazi, je oznaen zacatek / konec zény 30.

V km 0,725 je navrZen pfiény prah pfi vjezdu do obce. Délka v€etné rampovych &asti je 6m,
délka jednotlivych rampovych &asti je 1,5m a jejich sklon 1:10. Prah je navrzen z betonové
diazby.

V km 0,710 konéi Gsek intravilanové éasti fe$ené rekonstrukce.

Vyskové feseni komunikace zUstava stavajici, vramci rekonstrukce dojde k drobnym
vy§kovym Gpravam zejména kvdli vyrovnani nivelety v mistech poklesti konstrukci.



Odvodnéni komunikaci zustdva feSeno do uliénich vpusti, vdalS$im stupni PD bude
provéieno, zda je ve stavajicim stavu téchto vpusti dostatecny pocet, a zda je odvodiiovaci
zarizeni funkéni, ¢i zda bude rekonstruovano nebo prefeSeno.

Povrchy zpevnénych ploch jsou navrzeny:

- Hlavni dopravni prostor komunikace asfaltovy beton
- Autobusové zastavky zalivové cementobetonovy kryt
- Parkovaci stani betonova dlazba
- Pricné prahy v prostoru komunikace betonova dlazba
- Chodniky betonova dlazba
- Chodnikové pfejezdy do samostat.sjezdi betonova dlazba
- Sjezdy dopravné vyznamné asfaltovy beton
Lemovéni zpevnénych ploch je navrzeno t&mito obrubami:
- Silnicni obrubnik prevySeny +12cm chodnik od komunikace
- Silniéni obrubnik prevyseny +10cm chodnik od parkovacich stani
- Najezdovy obrubnik +2cm sniZené hrany, samostatné sjezdy
- Chodnikovy obrubnik +6cm chodnik od zelené ¢&i kadirku
- Bezbariérovy obrubnik +16cm hrany autobusovych zastavek

Doprava v klidu

V uzemi je ve stavajicim stavu vyznageno dopravnim znaCenim 193 parkovacich stani.
Tento poéet parkovacich stani byl vypocten s pouzitim systému &islovanych stani (celkem
159) ve mésté, a dale byla spoctena i dalSi parkovaci stani, ktera jsou v ulici K Lanovce
vyznacena vodorovnym dopravnim znacenim.

Zahrnutim dal$ich sousednich projektt a studii doslo k Gbytku parkovacich stani, napfiklad v
misté tzv. Tabacky dolo ke sniZeni poétu stani z divodu respektovani navrhu zpevnénych
ploch. Toto dopravni fe§eni povaZujeme za nevhodné, nebot zruSena parkovaci stani
slouzila pro potieby protéj§ich bytovych domu.

V ramci studie je v lokalité uvaZovan celkovy budouci pocet 157 parkovacich stani.

Z navrzeného pottu jsou vkaZzdé podruzné parkovaci ploSe navrzena dle vyhlasky
¢. 398/2009 Sb. vyhrazena stani pro vozidla osob ZTP, ktera jsou popsana vySe. Celkem je
takto navrzeno 12 stani pro ZTP.

Ve stavajicim stavu jsou v uzemi také navrZzena parkovaci stani pro ZTP, nicméné jejich
oznadeni se kryje s rezervovanymi parkovacimi misty, takze jejich pouZiti jako ZTP stani zde
neni zcela prokazatelné. Ve stavajicim stavu také tato ZTP stani ve vétSiné pripadu
nepfiléhaji k pé§im trasam. Z téchto divodu ve studii jejich soucet neni feSen.

V rémci studie je tedy pocet parkovacich stani navySen, pocet ZTP stani je adekvatni a tato
stani jsou napojena na pési trasy.

Technicky popis dopravniho feSeni - EXTRAVILAN

Od km 0,710 je komunikace vedena v extravilanu. Nejvy3si dovolena rychlost na komunikaci
se predpoklada 50 km/h. Tomu odpovidaji i rozhledové trojuhelniky, které jsou ve studii
vyneseny. Nejvétsi uvaZované vozidlo na komunikaci je autobus délky 15m, odpovidajici i
kamionu s navésem, jehoZ provoz zde ale uvazovan neni. Obousmérné mijeni vozidel je
ve vSech obloucich provéfeno pro autobus délky 13,7m.



Vozovka je rozSifena ve sméru ke korytu potoka. Toto koryto je potfeba upravit,
prfedpokladame minimainé zpevnéni stavajicich svahu, popfipadé mirny odkion koryta déle
od vozovky. V dalSich provéiovanich je také mozné odddlit komunikaci od potoka
provedenim zafezu komunikace do protéjSiho svahu. Vtéto varianté studie je ale
komunikace navazana na stavajici hranu komunikace na strané opaéné nez je potok.p

Povrch komunikace je navrzen z asfaltového betonu, pricny sklon stfechovity 2,5%. Priény
sklon maZe byt lokaln& zménén, jakmile bude doieSeno odvodnéni komunikace — odtok
destovych vod do prilehlého potoka.

Sitka komunikace je navrzena 6,5m. Komunikace je lemovana nezpevnénymi krajnicemi
o §itkach 0,5m. V mistech, kde bude umisténo svodidlo, je nezpevnéna krajnice Sirky 1,0m.
Ve stavajicim stavu je komunikace Sitky 6m, dochazi tedy k jejimu rozsireni. Toto rozSireni
je navrzeno v Gseku stiidavé na obé strany komunikace.

Smérové vedeni trasy je vzhledem k rozSifeni srovnano, vySkové feSeni bude odpovidat
stavajici niveleté komunikace.

Po pravé strané komunikace je vodni tok — Klinovecky potok. Po podrobném zaméfeni
koryta potoka bude detailné feSena prava strana komunikace, pfi niz budou navrzena
svodidla ¢i opérné zdi, které budou z divodu bezpetnosti dopravy nezbytné. Navrh svodidel
a opérnych zdi pii pravé strané komunikace neni ve studii detailnéji freSeno.

Podél komunikace v extravilanu neni navrZzen chodnik, a sice vzhledem k velmi stisnénym
terénnim pomérim, kdy komunikace je navrZzena ve stopé stavajici lesni silnice mezi
korytem potoka napravo a strmym svahem nalevo. Vzhledem ke vzdalenosti navrzené
vystavby a jejimu charakteru se nepiedpoklada pohyb péSich, pfipadni p&Si mohou vyuzit
prostor komunikace, na které lze vzhledem kjeji navrzené Sifce jejich pohyb oznacit
za bezpecny.

V km 1,400 je stavajici kiizeni dvou lesnich cest. Bude zde navrZena kfizovatka, ve které
hlavni cesta povede pravostrannym obloukem dale k navrhované vystavbé. VedlejSi cesta
povede v primé, jeji Sitka je 4m, v misté kfizovatky je navrzen smérovy oblouk.

Od tohoto mista pokraduje komunikace v novém staniéeni, pfic¢emz km 0,000 je umistén
v misté kfizovatky (v hrané zpevnéné plochy). Délka ifeSeného useku je dale 155m.
Bezprostiedné na kfizovatku a oblouk navazuje most pies Klinovecky potok, ktery bude
nutné rozsifit. Sitka vozovky je vtomto misté 9,15m, a to z divodu bezpeéného mijeni
protismérné jedoucich vozidel v oblouku.

Stavajici mostni konstrukce ma Sitku 10,25m, rozSifeni je navrzeno o 2m na 12,25m.
Na mosté nebyla provedena diagnostika, vzhledem k uvaZovanému narastu dopravy
na komunikaci a pfipadnému nevyhovujicimu stavebné-technickému stavu Ize predpokiadat,

Ze bude nutné provést kompletni rekonstrukci.

Sitka komunikace je 6,5m, s nezpevnénymi krajnicemi 0,5m po obou strandch komunikace.
Podélny sklon komunikace je vzhledem khorskému terénu 8,5%. PFiény skion
se piedpoklada stfechovity o hodnoté 2,5%, detailnéji bude fe$eno v dalsim stupni PD.
Rozsifeni komunikace je navrZzeno na obé strany komunikace. Vy$kové feSeni trasy zUstava
zachovano, s mirnymi vySkovymi UGpravami nivelety. Predpokliada se, Ze svahovani
ke stavajici komunikaci bude mozZno pouzit i k nové navrzené trase. V pripadé, Zze toto
nebude mozné, budou podél komunikace navrzeny opérné zdi. Povrch komunikace je
asfaltovy, odvodnéni vozovky feSeno do prilehlych prikopu &i na terén.

V km 0,155 studie konéi a navazuje na studii sousedniho projektu — navrhovana zéstavba
v aredlu byvalého dolu Bratrstvi.

V Brné&, srpen 2022, revidovano v srpnu 2024 Ateliér DPK, s.r.o.
Ing. FrantiSek Havif



PRILOHA:

Parcela Lv Vlastnik
49731 1 Mésto Jachymov, namésti Republiky 1, 36251 Jachymov
4973/6 1 Mésto Jachymov, namésti Republiky 1, 36251 Jachymov
1853/10 |1 Meésto Jachymov, namésti Republiky 1, 36251 Jachymov
52471 633 | Ceska republika
Povodi Ohre, statni podnik, Bezruova 4219, 43003 Chomutov
524713 633 | Ceska republika
Povodi Ohre, statni podnik, Bezrutova 4219, 43003 Chomutov
st. 566/1 | 1282 | Lécebné lazné Jachymov a. s., T. G. Masaryka 415, 36251 Jachymov
st. 568 1282 | Légebné lazné Jachymov a. s., T. G. Masaryka 415, 36251 Jachymov
st. 1574 | 1282 | LéEebné lazn& Jachymov a. s., T. G. Masaryka 415, 36251 Jachymov
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